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Acoplamientos generales

“Una industria en movimiento,
para el movimiento de la industria.”

Roberto Marincola
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ACOPLAMIENTOS
HIDRAULICOS
TURBOMOTOR

Concideraciones generales

El acoplamiento hidraulico TURBOMOTOR es un mecanismo simple que establece una relacion,
funcién sustancialmente no rigido entre un elemento conductor y otro conducido

Comprende dos elementos rotativos (impulsor y rotor) con paletas radiales rectas entre los que
existe una cantidad medida de aceite.

El impulsor se comporta como una bomba centrifuga creando una corriente de aceite que pasa
al rotor que actua como turbina. La energia que lleva el aceite liberado es gradualmente tomada
por el elemento conducido y el aceite luego retoma al impulsor para iniciar un nuevo ciclo. El
disefio del TURBOMOTOR elimina los empujes axilares, ya que se presenta con un doble circuito
torico aunque equilibrandose. Una vez alcanzado el régimen de trabajo el deslizamiento prome-
dio respecto de la velocidad nominal es del 3% con pérdidas de potencia del mismo orden y sin
disminucién del par transmitido.

Aplicaciones sobre motores eléctricos

Al ponerse en marcha el motor, el TURBOMOTOR, actua como un embraque normal, permitien-
do un arranque del motor practicamente en vacio y acelerandose asi rapidamente hasta sobre-
pasar su punto de maximo torque (Ver fig.1). Ese torque le permite vencer la resistencia opuesta
por la maquina que en las cercanias de este punto comienza su movimiento alcanzando lenta-
mente el punto de equilibrio final.
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Caracteristicas de funcionamiento y ventajas de utilizacion:

Ante una eventual sobrecarga el TURBOMOTOR baja su velocidad incrementandose el torque
disponible para vencerla. Existe un maximo torque (limitado por el contenido de aceite), por
encima del cual no responde el mecanismo, sino sobrecargado al motor y actuando por consi-
guiente los términos de éste. En caso de clavadas de la maquina conducida, continda el motor
en bajo régimen, sin dafios en su parte mecanica.
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Sellecion del equipo
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Dada la potencia a transmitir se busca el tamafio adecuado a la misma en el grafico.

2. De acuerdo a las caracteristicas de la aplicacion especifica se elige el tipo y posicién de mon-
taje recomendandose los tipos con baso pulmoén en aquellas aplicaciones con gran torque
inicial respecto al nominal y/o un tiempo de arranque importante.

En los mandos de linea se recomienda adoptar los modelos con acoplamientos a laminas que
admiten pequefias desalineaciones de montaje. Los modelos con poleas incorporadas estan
normalizados. Rogamos adaptarse a dicha normalizacion.
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POSICION 10

Forma constructiva basica.
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NOTA:
1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"
a los cabos de ejes normalizados de los motores.
2- La cota indicativa o segun cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en
los casos especiales.
3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier
tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).
Tamanio Posiciéon 10 Peso
T D1 max. A B C T E SXRW Kg. Litros
175 24 60 80 100 240 112 6x1/4" 8 1
215 24 60 84 110 275 118 6x5/16" 10 1,5
245 28 70 94 120 308 134 6x5/16" 15 2
275 38 90 115 145 340 134 8x5/16" 17 3
315 48 100 136 172 385 147 11 x 3/8" 30 4
355 55 110 155 195 450 165 12x3/8" 40 55
395 60 130 180 210 480 187 12x1/2" 50 75
485 80 160 225 270 580 224 12x1/2" 80 10
535 90 181 260 300 690 305 14x5/8" 170 20
685 100 200 300 340 820 314 14x5/8" 300 30

*Para mayor informacidn y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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POSICION 15

Con cabo de eje adicional.
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NOTA:
1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"
a los cabos de ejes normalizados de los motores.
2- La cota indicativa o seguin cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en
los casos especiales.
3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier
tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).
Tamafio Posicién 15 Peso
Tl Max d 2-3 I bxm F Kg. Litros
175 24 50 8x27 127 8 1
215 24 50 8x27 133 10 1.5
245 28 60 8x31 154 15 2
275 38 80 10 % 41,4 161 17 3
315 48 110 14% 51,6 177 30 4
355 55 110 16 % 58,9 200 40 55
395 60 140 18 % 64,3 222 50 75
485 80 140 20x79,7 265 80 10
535 90 170 25x 954 335 170 20
685 100 210 28x106,2 355 300 30

*Para mayor informacidn y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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y
Con polea de canales en “V".
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NOTA:

1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"

a los cabos de ejes normalizados de los motores.

2- La cota indicativa o segln cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en

los casos especiales.

3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier

tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).

Tamafo Posicién 20/25/30/40 Peso

T Polea STD P G H J Kg. Litros
175 2 Canales A 110 43 180 243 8 1
215 3 Canales A 115 64 206 272 10 1,5
245 4 Canales A 125 78 239 306 15 2
275 4 Canales B 160 87 249 324 17 3
315 6 Canales B 180 127 302 381 30

355 5 Canales C 225 138 340 428 40 55
395 6 Canales C 290 175 395 495 50 7.5
485 10 Canales C 290 280 535 652 80 10
535 CONSULTAR 170 20
685 300 30

*Para mayor informacidn y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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POSICION 25

Con eje montado sobre cojinete y polea de canales “V".
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POSICION 30

Con polea de canales “V"y vaso de pulmon.
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POSICION 40

Mando compuesto por TURBOMOTOR, eje montado
sobre cojinete y Polea de canales en "V".

NOTA:

1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"

a los cabos de ejes normalizados de los motores.

2- La cota indicativa o segun cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en

los casos especiales.

3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier
tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).

*Para mayor informacion y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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POSICION 50

Con acoplamiento flexible LAMIFLEX.
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LAMIFLEX Modelo B (maza - brida) LAMIFLEX Modelo M (maza - maza)
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NOTA:

1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"

a los cabos de ejes normalizados de los motores.

2- La cota indicativa o seguin cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en

los casos especiales.

3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier

tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).

Tamanio Posicién 50/60/70 Peso
TH M K L N N dL Lamiflex o Q R Kg. Litros
175 292 110 267 195 83 40 95 295 421 62 8 1
215 322 115 304 207 83 40 95 311 453 63 10 1,5
245 357 125 343 250 116 60 170 370 516 63 15 2
275 378 160 362 265 116 60 170 380 532 65 17 3
315 449 180 443 285 118 60 170 425 595 68 30 4
355 493 225 498 363 120 60 170 465 648 75 40 55
395 557 230 562 400 176 110 250 543 771 78 50 75
485 744 300 720 480 176 110 250 600 958 93 80 10
535 - - - - 176 110 250 - - - 170 20
685 CONSULTAR 300 30

*Para mayor informacion y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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POSICION 60

Con acoplamiento flexible.
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POSICION 70

Mando compuesto por: acople flexible LAMIFLEX
TURBOMOTOR, polea STD o ESP montada entre
soportes SN con bastidor opcional STD.
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NOTA:

1- La cota "D" es maxima adaptandose el alojamiento del "TURBOMOTOR"
a los cabos de ejes normalizados de los motores.

2- La cota indicativa o segun cabo de eje de motor pudiendo ser mayor en
los casos especiales.

3- La posicion 15 permite el montaje a la maquina conducida con cualquier
tipo de acoplamiento de linea flexible (ADM-FC y otros).

*Para mayor informacion y certificacion de medidas consultar con nuestro Departamento Técnico.
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SERIE ADMI
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ADM (de doble efecto) ADM - S (de simple efecto)

NOTA:

Disefiados para grandes esfuerzos en tamafios menores. Absorben
desalineaciones angulares y axiales. Mantenimiento sencillo. Se suminis-
tran con agujero desgrosado, a pedido se completan. Cubos centrales en
acero SAE-1045 forjado, tallado en bombe (Navecilla). Cuerpo exterior en
acero SAE-1045, tallado interior.

Serie doble Serie de simple efecto

Cva 100 MT Des. MT Des. RPM B.C.
Modelo |rpmDes.1° 1°Kgm 0°Kgm Max DeMax Ae Be C H E F G |deMax DeMax L oM Peso | E.H.
ADM-31 3 21 36 9800 31 67 44 36 3 75 64 29 31 47 69,5 73
ADM-42 10 71 120 7600 42 87 59 46 3 95 74 32 42 62 84,5 95
ADM-66 30 215 358 55300 66 125 92 61 3 125 98 42 66 89 111,5 123
ADM-92 75 537 892 3800 92 174 130 875 5 180 138 58 92 124 159 186 L\DSM
ADM-125 150 1074 1783 3000 125 226 176 117 6 240 172 64 125 161 206 242
ADM-150 300 2150 3500 2300 150 298 228 135 8 278 184 64 150 198 231 198
ADM-180 600 4300 7100 1500 180 326 254 170 10 350 214 64 180 217 282 326
ADM-240 1100 7900 12000 1000 240 425 305 210 10 430 280 80 CONSULTAR
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SERIE ADM-P
BIPARTIDOS
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Modelos ADM - P (de doble efecto) Modelos ADM - PS (de simple efecto)
—
NOTA:
Disefiados para grandes esfuerzos en tamafios menores. Absorben
desalineaciones angulares y axiales. Mantenimiento sencillo.
Se suministran con agujero minimo o con didmetro y chavetero adaptado.
Cubos centrales en acero SAE 1045 forjado, tallado en bombe (Navecilla).
Cuerpos exteriores tallados interiormente, en acero SAE 1045 forjado.
Retenes laterales de cierre.
Cotas generales
Cva 100 MT Des. MT Des. RPM
Modelo rpm Des. 1° 1°Kgm 0° Kgm Max Do Max oA oB C [, E F Peso
ADM-P-31 3 21 36 9800 31 67 44 36 98 75 64 36
ADM-P-42 10 7 120 7600 42 87 59 46 130 95 74 55
ADM-P-66 30 215 358 55300 66 125 92 61 175 125 98 12,5
ADM-P-92 75 537 892 3800 92 174 130 87,5 240 180 138 35
ADM-P-125 150 1074 1783 3000 125 226 176 117 306 240 172 70
ADM-P-150 300 2150 3500 2300 150 298 228 135 389 278 184 140
ADM-P-180 600 4300 7100 1500 180 326 254 170 425 350 214 220
ADM-P-240 1100 7900 12000 1000 240 425 305 210 505 430 280 290

*Recomendamos la utilizacién de las siguientes grasas: KLUBER - Tipo GRAFLOSCON CG 901, OPTIMOL-Tipo OPTIPIT. Los pesos son aproximados y sin
considerar lubricante.
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ADM-P+FU

Con pleno fusible.
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NOTA:
Disefiados para grandes esfuerzos en tamafios menores. Absorben
desalineaciones angulares y axiales. Mantenimiento sencillo.
Se suministran con agujero minimo o con didmetro y chavetero adaptado.
Cubos centrales en acero SAE 1045 forjado, tallado en bombe (Navecilla).
Cuerpos exteriores tallados interiormente, en acero SAE 1045 forjado.
Retenes laterales de cierre. Sistema central fusible con doble perno, los
cuales deberan entallarse para corte, segin el momento torsor requerido.
Cotas generales
Cva 100 MT Des.  MT Des. RPM
Modelo rpm Des. 1°  1° Kgm 0° Kgm Max DgMax | oA oB C 86X @S N R J @K | Peso | Lubr.
ADM-P-F-31 3 21 36 9800 31 67 44 36 98 190 375 100 25 150 8 0.2
ADM-P-F-42 10 71 120 7600 42 87 59 46 130 220 475 125 30 180 | 145 04
ADM-P-F-66 30 215 358 55300 66 125 92 61 175 265 625 160 35 225 | 275 01
ADM-P-F-92 75 537 892 3800 92 174 130 875 240 640 90 220 40 295 | 63 025
ADM-P-F-125 150 1074 1783 3000 125 226 176 117 306 410 120 290 50 360 | 120 | 055
ADM-P-F-150 300 2150 3500 2300 150 208 228 135 389 520 139 348 70 465 | 250 1,1
ADM-P-F-180 600 4300 7100 1500 180 326 254 170 425 565 175 436 86 500 | 380 1,75
ADM-P-F-240 1100 7900 12000 1000 240 425 305 210 505 650 215 510 80 585 | 490 | 3,15

*Recomendamos la utilizacidn de las siguientes grasas: KLUBER - Tipo GRAFLOSCON CG 901, OPTIMOL-Tipo OPTIPIT. Los pesos son aproximados y sin
considerar lubricante.
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MODELO AR

Acoples con agujero y chavetero a confirmar.
Mazas bridadas en acero.
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Pos. Horizontal con cabo de eje cilindrico.
oG
Pos. Vertical con cabo de eje cilindrico.
Cotas generales Pos. vertical
Cva 100 MT Des. RPM
Modelo rpm Des. 1° 0° Kgm Max Do Max oA 2B C oF Min. Ma. oG E L
42 10 120 7600 42 160 65 105 25 50 110 55 105
66 30 358 55300 66 200 92 135 SEGUN 50 75 110 70 135
92 75 892 3800 92 250 130 135 TUBO 75 100 155 70 135
125 150 1783 3000 125 300 176 195 100 150 200 100 195
150 300 3500 2300 150 - 228 o
180 600 7100 1500 180 - 254 - CONSULTAR
240 1100 12000 1000 240 - 305 =
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NOTA:

Estos acoplamientos estan disefiados para soportar pequefias desalinea-
ciones en el montaje frontal de dos arboles en forma compacta de facil
montaje. Estan constituidos, por dos mazas de acero SAE-1045 (alternativa
fundicién nodular), con dentado frontal tipo craner, con estrella de goma
central, que completa el conjunto de tres elementos. Este tipo de
acoplamiento es utilizado como elemento de unién y transmisién en los

motorreductores BOSTON.

Cotas generales

Modelo FC od Max A B C E
12 15 28 30 22 58
15 20 35 40 27 70
20 25 45 50 37 95
25 38 58 63 40 105
30 45 70 76 54 140
38 55 88 95 64 160
45 65 105 116 72 180

Modelo FC/FCB 12 15 20 25 30 38 45
RPM 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
HP 15 3 6 i 20 47 65
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REDUGTORES

SAS

MM Reductores S.A.S.

Es una empresa dedicada a la fabricacion de reductores y motorre-
ductores de velocidad, acoplamientos hidraulicos, acoplamientos de
contacto dentado, elasticos y flexibles, en una amplia gama de tama-
Aos, lo cual nos permite reparar reductores de distintas marcas tanto
nacionales como equipos internacionales.

Dicho equipamiento nos ha permitido, ademas, atender en el merca-
do local la reparacion integral de reductores para pozos de extraccion
de petréleo (LUFKIN, TAMET, WULFEL, SIAM, MAO-T-ZETUM,

VULCAN, etc.).

Contacto

Direccién:
Mburucuya 560 - Morén (1708) - Buenos Aires - Argentina

Email:
ventas@mmreductores.com.ar

Teléfonos:
+54 911 4697-4610 / 3054 / 4392

Whatsapp:
+54 9 11 3869-7704
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